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No Brasil, arevolugdo burguesa ndo se completou, assim como aconteceu na Franga, na Inglaterra, nos
Estados Unidos e em outros paises do hemisfério norte. Por causa disto, temos uma burguesia tardia que
nunca teve capacidade de desenvolver um projeto nacional parafazer as reformas estruturais que estes outros
paises experimentaram, tais como, areforma agraria, areformasocia e areforma democrética.
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A burguesia brasileira se tornou submissa ao grande capital internacional. Nao tem capacidade de
desenvolver um mercado de massas regulado, um plano de desenvolvimento tecnol 6gico e muito menos um
processo de redistribuicdo democrética da renda. Serve apenas para enriquecer os abutres do império.

Nesta esteira, no Brasil foram destruidas aindustria metalUrgica, aindustriaferroviaria, aindistria de bens
de capital, aeducagdo foi relegada a segundo plano e os juros da divida passaram a enriquecer 0s

especul adores. Nos tornamos fornecedores de matéria prima barata e compradores de produtos
industrializados feitos com esta matéria prima, mas pagando um preco elevado.

A TRENSURB, empresa metroferroviéria, localizada na Regido Metropolitana de Porto Alegre (RMPA), que
jatransportou mais de 200 mil passageiros por dia, no auge do crescimento econdmico proporcionado pelos
governos Lula e Dilma, foi destruida pelas enchentes de maio de 2024 no Rio Grande do Sul (RS).

Foram afetados seus sistemas de energia de tracdo, de energia predial, de sinalizagdo, de bilhetagem, devia
permanente, de comunicacdo por radio, além de equipamentos de oficinas, veicul os rodoferroviarios e
edificagbes. Toda suainteligéncia de Tecnologia dalnformacdo (TI) foi transferida, ainda durante a
inundacdo, para o SERPRO, em Brasilia.



Cabe agora a direcdo da empresa reconstrui-la, porém, ndo se trata de tarefa simples. A faltade umaindustria
ferroviariano Brasil exige que o0s grandes e caros equipamentos sejam importados, mas pior, muitos deles
s80 customizados e levam meses para serem fabricados. Por exemplo, a Sécheron, empresa suica que fabrica
disuntores extrarrapidos de 3K cc (trés mil volts corrente continua) pediu 7 meses para repor Nossos
equipamentos. O mesmo vale pararetificadores de tragcdo de 3K cc, além de outros painéis e equipamentos.
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O problema central para areconstrucdo da TRENSURB néo é capacidade técnica (isto a empresatem de
sobra), nem recurso (isto 0 governo Lulajé garantiu) mas equipamentos que sao customizados, ou sgja,
precisam ser fabricados especialmente paraa TRENSURB no exterior: torno subterraneo para usinagem de
rodas com CNC, socadoras para lastro de via, desguarnecedora de lastro (servico), dormentes de concreto,
sistema de sincronismo horario, sonofletores, digjuntores extrarrapidos de 3K cc, retificadores de corrente,
estac8o rédio base para tel ecomunicagdo dentre outros, que exigem meses para a fabricacéo.

Mas isto ndo esmorece nem a direcdo da empresa nem seu quadro funcional que buscam, de forma
emergencial e no menor tempo possivel, construir e/ou repor sistemas alternativos até que estes
equipamentos cheguem para a recuperacdo definitiva.

Apesar destas dificuldades, estamos avancando. Dia 30 de maio, enquanto ainda estava tudo alagado na
porcdo mais ao sul da RMPA, inauguramos a Operacdo Trilhos Humanitarios, entre as estagdes Novo
Hamburgo e Mathias Velho, sem cobrar tarifa dos usuarios na medida em que nossos sistemas de bilhetagem
haviam sido afetados. Inicialmente, devido as condicdes precérias, operamos das 8 as 20h. Posteriormente
ampliamos para as 22h e depois para as 23h, para atender pedido das universidades ao longo davia. No turno
manha, antecipamos o atendimento para as 5h. Depois chegamos a Estacéo Canoas. Neste trecho ja
transportamos mais de dois milhdes de trabal hadores.

A partir de 13 de julho voltamos a cobrar tarifa de R$ 4,50, porém passamos a garantir o complemento da
viagem de forma gratuita, através de fretamento préprio. Antes, o usuario ao descer do trem em Mathias
Velho tinha que pagar R$ 6,85. Nesta nova condic¢éo, com o Metrd operando das 5 as 23h, os passageiros do
trem gue descem em Mathias Velho e que desgjam seguir até a Estacdo Mercado da TRENSURB, no centro
de Porto Alegre, podem desembarcar ao longo do trecho, nas estacdes Aeroporto e Farrapos da TRENSURB.
No retorno, durante o pico datarde esta sendo permitindo o embarque nas estacGes Aeroporto e Farrapos da
TRENSURB seguindo até a estacdo Mathias Velho onde acessam o trem.

Temos a expectativa de chegarmos a Estacéo Farrapos em 20 de setembro na Estacéo Mercado no dia 24 de
dezembro. A confirmacéo destas datas depende das tramitagdes dos projetos em curso e a disponibilidade dos



equipamentos.

Cabe anotar que a destruicdo da TRENSURB pela enchente foi mais extensa, volumosa e onerosa do que
aconteceu no aeroporto. L4, inundou 2,8 km de pista, aqui 18 km de via permanente. Lainundou uma estagéo
de passageiros, aqui foram seis La ocorreram poucos danos com sinalizag&o porgue estava, em suamaioria,
embarcada nos avides. Aqui foram 10km compl etamente danificados ou posteriormente roubados, aqui as
oficinas foram duramente atingidas, aém da casa de bombas e do sistema el étrico de tracdo que no aeroporto
nédo existe.

Por 6bvio, tanto o Metrd quanto o aeroporto sdo fundamentais para a economia e para a sociedade, embora a
midia privatista distorca estarealidade. O Metrd transporta trabalhadores e setores populares e o aeroporto
carrega as classes médias e os donos do capital. O Metrd retornou sua operacéo em 30 de maio e 0 aeroporto
fala em retornar em outubro.

Os esforcos para aretomada integral das operacdes sdo muito expressivos e os trabal hos estédo avancando
através do dedicado trabal ho técnico realizado pel os trabal hadores da estatal federal que tem demonstrado
capacidade de resiliéncia, eficiéncia, compromisso social e visao estratégica.

Namedida em que a burguesia brasileira ndo tem capacidade historica para desenvolver democraticamente
Nosso pais, este papel estratégico e relevante cabe as classes trabal hadoras. E este espirito impulsionador que
animaaatual direcdo da TRENSURB e seu corpo funcional, em busca da plena recuperacdo da empresa e do
integral atendimento de seus usuérios para assim contribuir com a criagdo das melhores condigdes de
construcdo de um Brasil democratico, desenvolvido, socialmente justo e economicamente mais igualitério.

Porto Alegre, 13 de agosto de 2024.
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