Em BH, governo Temer quer aumentar em 88% a
tarifa do metr0; estudantes e movimentosresistem
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Por Luiz Carlos Miranda*, de Belo Horizonte

Quando Belo Horizonte foi escolhida como uma das sedes para a Copa do Mundo FIFA em 2014 abriu-se
uma rara janela de oportunidades para sanar os gravissimos problemas de mobilidade na capital. Por decisdo
dos entdo prefeito e governador, Marcio Lacerda e Aécio Neves e sob o pretexto da falta de tempo — a opcéo
foi anunciada oficialmente em 2010, optou-se por investir amaior parte dos recursos no modo onibus,
implantando na cidade um sistema de BRT aos moldes de Curitiba e Bogota.

A escolhajéa sofreu criticas a época temendo-se gue 0 hovo sistema nado teria capacidade para atender a
demanda e atrair novos usuarios reduzindo as viagens por automovel, apesar dos nimeros que a prefeitura
apresentava. O tempo deu razéo aos criticos e o BRT opera em Belo Horizonte ja completamente saturado,
com Onibus superlotados durante todo o dia. Para compensar a auséncia de um regjuste em 2018, os
empresarios lancaram uma ofensiva com diferentes medidas para reduzir custos. Varias dessas medidas vém
impactando diariamente a vida dos usuérios, as principais sdo 0s cortes de viagens, a negligénciacom a
manutencao dos veiculos e o corte de funcionarios, principalmente os cobradores. Os resultados séo viagens
inseguras em 6nibus mais cheios com atrasos constantes.

Nesse contexto surge agora um novo drama para o usuério do transporte coletivo em BH: um aumento de
quase 90% natarifa do metrd que se propde passar de 1,80 reais para 3,40.

Sem investimentos na ampliacéo da rede hé vérios anos, o metré de BH ainda chegou a receber recursos do
PAC da Mobilidade com vistas a modernizac&o do sistema, adequacdo de suas instalacdes, além da compra
de novos trens. No entanto, sofre com sucessivos equivocos e desmandos em sua gestédo. Com uma
administragdo centralizada, burocrética e corrupta sediada no Rio de Janeiro, a CBTU mantém em Belo
Horizonte um dos piores servigos de metré do pais com um interval o entre as viagens que mesmo nos
horarios de pico chega a 6 minutos.

Ao invés de umarede de metrd, temos na verdade uma Unica linha de um trem de superficie com umalinha
gue segrega bairros, com baixa vel ocidade de operacdo, estacdes de dificil acesso e poucas opcles de
integracdo. 1sso tudo somado a capacidade limitada pelo grande interval o entre as viagens e uso de
composi¢des com 4 carros mesmo nos horarios de pico e com um horério de funcionamento limitado que
comega aoperar as 5 horas e encerra as operacoes as 23 horas.

Pode-se dizer que o grande investimento realizado no metrd de BH foi feito na suatarifa. Sem regjuste desde
2006, atarifa do metr6 transformou-se em um grande subsidio a mobilidade dos cidaddos de BH. Para
comparar, atarifa de 6nibus que em 2006 era de 1,85 hoje é de 4,05, uma variagéo de 119%. Esse
investimento fez com que o nimero de usuarios do metrd saltasse de cerca de 200 mil para mais de 300 mil
por dia, sem nenhum acréscimo na extensao da linha, enquanto o total de usuarios do énibus, apds um
pegueno crescimento ao final dos anos 2000 vem caindo e hoje s&o transportados por 6nibus os mesmos 1,3
milhdo de 2006. Soma-se a tudo isso a eleicdo de um novo prefeito que afirmou durante a campanha que o
metrd ndo é prioridade.

Nessa conjuntura, com ainsensibilidade tipica de um governo ilegitimo, o regjuste abusivo datarifa do metr
tras de volta ao tema do transporte publico diversos segmentos dos movimentos sociais. N&o se tem acesso a



cidade sem uma politica de mobilidade que priorize o transporte publico e o coletivo e em uma cidade como
Belo Horizonte, mobilidade s6 se resolve com uma rede de metrd estruturada.

O metr6 precisa de recursos, o transporte publico precisa de recursos. N&o é possivel que apenas o usuério
pague pela ma gestdo. Temos que discutir uma gestdo local, democrética e transparente do metrd, exigir dos
governos federal, estadual e municipa a priorizacdo do metré6 como solugdo para a mobilidade, a criacéo de
uma nova politica de investimentos, com a adogdo de um fundo de financiamento com vistas a subsidiar a
tarifa, com uma integracdo efetiva com todos os demais modos de transporte.

Hoje estd marcado um grande ato, promovido por sindicatos, movimento estudantil, movimentos culturais da
cidade, entidades ligadas a mobilidade entre vérias outras. Que Seja um sucesso e 0 pontapéinicial parauma
retomada da luta pelo metré em Belo Horizonte. Espero que todos entendam aimportancia do sucesso dessa
iniciativa. Ou paramos a cidade agora, ou ela parard por completo e em pouco tempo.

Confirme presenca no ato desta sexta, as 17h, na Praca Sete!

*Luiz Carlos Miranda é mestre em transporte e membro da Coordenagdo da Democracia Socialista na
regido metropolitana de Belo Horizonte/ MG.



